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Émissions et environnement



Emissions CO₂ en Europe

4Note: * Transport includes international aviation but excludes international maritime
Source: EEA

Presenter
Presentation Notes
Säit 1990 sinn vun all den Secteuren nëmmen beim Transport d’CO2 Emissioune geklommen.
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Presenter
Presentation Notes
Mesure iwwert déi mir Iech haut wëllen informéieren duerch déi d' CO2 Emissioune fir Autoen a Camionnettë méi genau kënnen ermëttele gi bezéien sech op insgesamt 72,4% vun all de Gefierer déi am Stroosseverkéier benotzt ginn.
Zousätzlech dozou huet Kommissioun och Mesuren ergraff, fir CO2-Norme vu Camion a Busser festzeleeën.




Emissions CO₂ au Luxembourg

6Source: MECDD Luxembourg

Presenter
Presentation Notes
Zu Lëtzebuerg mëscht den Transport bal 2/3 vun den CO2 Emissioune. 
Een groussen Deel kann een zwar op den Tanktourismus zréckféieren. 
Awer och ouni dësen bléift et den Secteur mat den héchsten CO2 Emissioune an och deen wou d‘Emissioune par Rapport zu 1990 am Meeschten geklommen sinn.
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 L’ancienne procédure européenne de réception par type pour déterminer les 
émissions CO2 des véhicules particuliers et utilitaires légers (New European Driving
Cycle - NEDC) comprend un certain nombre de tolérances et de flexibilités.

 Observation d’une discordance croissante entre les émissions réelles de 
CO2 (en g/km) mesurées sur base de la consommation réelle et les émissions 
déterminées par le cycle d’essai (NEDC): 

Source: T&E, 2018

Discrépance entre la norme et la realité

± 2,14l/100km

Presenter
Presentation Notes
Déi ursprénglech NEDC Testprozedur kennt aus den 70er bzw. 80er Joren 
Et ass een Test wou dem Auto seng Ofgasen am Labo  gemooss gi woubäi de benotzten Testzyklus net direkt un ee reellt Fuerverhalen ugeluecht ass.
NEDC Prozedure huet den Autoshiersteller eng ganz Rei Méiglechkeeten zougestane vir den NEDC Testwäert niddreg ze halen.
Esou konnten Optimiséierunge vun den Autoen op dësem einfachen Zyklus gemaach ginn ouni dass dës Verbesserungen ee reellen Afloss op den CO2-Ausstouss vun den Autoen op der Strooss haten.
Dës d’Diskrepanz ass mat de Joren ëmmer méi grouss ginn.
Graphik -> schwaarz Kurb: Laut den NEDC Testresultater sinn d’Emissioune säit 2000 ëmmer méi staark gefall vun ±170g/km bis ca 120 g/km 2016 (31%).
Parallel dozou sinn d'Autoen op eise Stroossen awer ëmmer méi grouss a schwéier gi sinn, wat trotz den technesche Verbesserunge vum Verbrennungsmotoren am Widdersproch steet.
Graphik -> rout Kurb -> reell Reduktioun vun den Emissiounen. Des si vun 2000 bis 2017 nëmmen em ca 10% erofgaangen.
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Discrépance entre la norme et la realité

 Exemple de calcul:

Voiture avec consommation affichée en NEDC de 5l/100km

Si la consommation réelle correspond cependant à 7,1l/100km (+42%)

-> pour une voiture Diesel et 13.000km parcourus: +300€*
-> pour une voiture Essence et 13.000km parcourus: +328€*

 Surplus du propriétaire du véhicule à payer pour carburants de son véhicule 
par rapport à la consommation affichée!!!

* Prix moyen Diesel en 2019 1,1€/l et prix moyen Essence (95Oct) en 2019 1,2 €/l 

Presenter
Presentation Notes
Wat bedeit dat konkret wann een Auto 42% méi verbraucht wéi am Katalog uginn?
Hei ee Beispill vun engem um Pabeier relativ spuersamen Auto dee 5 Liter op 100 km verbrauche soll.
Sinn dëst a Realitéit éischter 7,1 Liter op 100km, also 42% méi, da kascht dës den Autosbesëtzer bei der Utilisatioun méi wéi geduecht.
Bezitt een dëst op d’Moyenne vun de gefuerene Kilometer pro Joer mat engem Persounewon wat ongeféier 13000km sinn, esou kascht et da fir een Diesel 300 € méi an 328 € méi bei engem Bensinner.
Et ass kloer dat de Autosfuerer och ee groussen Afloss op de reelle Verbrauch vu sengem Auto huet. Zum Beispill iwwert de richtege Loftdrock an de Pneuen a vir allem een ugepasste Fuerverhalen. Mee et bléift awer derbäi dat am Moment d'NEDC Verbrauchswäerter wäit vun der Realitéit wäsch leien.
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Discrépance entre la norme et la realité

Luxembourg
2018: 86M €
2000-2018: 600M €

Presenter
Presentation Notes
Ween ass dann elo bei där ganzer Geschicht de Verléier?
À la Base huet de Consommateur am gudde Glawen Auto kaf mat am Katalog affichéierte CO2 Wäerter a Verbrauchswäerter vu Bensin an Diesel, déi mat der Realitéit ëmmer manner ze dinn haten.
Spéitstens bei der Tankstell mierkt de Consommateur dann dat déi ugi Wäerter vun der Consommatioun aus dem Labo net wierklech op der Strooss ze erreeche sinn.
2018 huet Transport&Environment eemol ausgerechent wéi vill méi Geld vir Bensin an Diesel den Endverbraucher an Europa huet misse säit 2000 ausginn. Laut T&E louch2017 zu Lëtzebuerg den Ënnerscheed vun deem wat d‘Autoe laut den Hiersteller hätte missen ausgi vir Bensin/Diesel an deem wat se reell ausginn hunn bei +86 Milliounen Euro.
Wann een dëst 2000 bis 2017 héichgerechent d'Evolutioun vun der Diskrepanz tëscht de reellen an den NEDC Wäerter mat aberechent da kennt ee laut T&E zu Lëtzebuerg vun 2000-2017 ob 600 Milliounen.
Et ass och kloer dat hei de Consommateur vun den Autoshiersteller geblennt.
Déi lokale Concessionnaire kënnen heifir allerdéngs näischt. Dës kënnen nëmmen déi Auto verkafen déi hire jeeweilegen Hiersteller ubitt a Sie kennen och nëmmen déi Verbrauchswäerter ugi ginn, déi am Katalog stinn.
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Introduction d’un nouveau cycle d’essai par le règlement (UE) 2017/1151 du 
1er juin 2017:
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WLTP obligatoire pour
l’immatriculation de tous
les nouveaux véhicules
(*)

WLTP pour 
l’ensemble des 
véhicules

Applicable pour tous
les  nouveaux types de 
véhicules (*)

Introduction du 
cycle WLTP

Procédure NEDC

Véhicules complets (*)

Fin des 
dispositions 
transitoires 
pour les 
véhicules de fin 
de série

Véhicules complétés (*)

Fin des dispositions 
transitoires pour 
les véhicules de fin 
de série

Procédure WLTP

*M1 and N1 classe 1, pour N1 classe 2 and 3 – une année plus tard

Introduction d’un nouveau cycle d’essai

Presenter
Presentation Notes
Mat engem neien europäesche Reglement ass 2017 eng nei Testprozedur fir d'Ofgase vun den Autoen ze moossen agefouert ginn.
Dës Prozedur ass Applikabel zënter dem 1. September 2017 fir all nei homologéierten Auto.
Ab dem 1. September 2018 konnt du keen neien Auto méi ugemellt ginn, bei deem keen Test no de neie Prozedure gemaach gouf.
Well d’Hiersteller awer nach Stocke vun Autoen haten, war et erlaabt eng ganz begrenzten Unzuel vun Autoen nach ze Immatrikuléieren déi just no der aler Prozedur Homologéiert goufen.
Dës Dispositioune lafen allerdéngs den 1. März aus, esou dass just nach Autoen immatrikuléiert wäerte ginn, déi no der neier Prozedur homologéiert goufen.
Deemno ass den 1. März ee logeschen Datum fir sech national op dës nei Testprozedur ze bezéien.
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Introduction d’un nouveau cycle d’essai

Phase transitoire NEDC/WLTP
Comment garantir la conformité aux objectifs de CO2 pendant la phase de transition 
lorsque les véhicules seront homologués conformément au cycle NEDC ou au cycle 
WLTP?

Procedure de corrélation entre 2017 et 2020:

 Objectif CO2 basé sur le cycle NEDC maintenu jusqu'en 2020;

 Les résultats des tests WLTP doivent être recalculés en valeurs NEDC;

 Collecte des données WLTP et NEDC et création d’une base de données pour 

déterminer les limites CO2 post 2020 sur base des valeurs WLTP;

 Pour le 1er mars 2020 les dispositions transitoires des véhicules de fin de series 

viennent à terme et chaque véhicule M1 et N1-I doit disposer d’une valeur WLTP.

Presenter
Presentation Notes
Tëscht de Joren 2017 an 2019 huet missen eng Iwwergangsléisung fonnt ginn, well d’Flottenzieler fir d'Autoshiersteller op der aler NEDC Prozedur definéiert waren.
Hiersteller hunn deemno eng Verflichtung bis den 31. Dezember 2020 nierft de gemoossene WLTP-Wäerter och gemoossen (bei aalen Autoen) oder zeréckgerechent NEDC-Wäert unzeginn.
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Introduction d’un nouveau cycle d’essai

 Un nouveau cycle de réception par type pour déterminer les futures 

réductions des émissions CO2 des véhicules légers:

• 15 % jusqu’à 2025 (baseline WLTP 2020)

• 37,5% jusqu’à 2030 (baseline WLTP 2020)

Source: ICCT, 2019

Presenter
Presentation Notes
An Zukunft wäerten d’Flottenzieler déi fir d’Hiersteller festgeluecht goufen op dem WLTP baséieren.
Duerch de Bezuch op d’WLTP Wäerter soll séchergestallt ginn, dass et och an der Realitéit zu enger Verbesserung vun de CO2 Emissioune kënnt.
Fir 2025 sollen d’Autoe 15% manner CO2 ausstousse wéi nach 2020 wou als Basline geholl gëtt.
Fir 2030 sollen et da 37,5% sinn.
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 Valeurs d’émissions d’essai plus réalistes qu’avec l’ancien cycle NEDC;

 Augmentation moyenne entre 20 et 25% des valeurs d’émissions CO2 

mesurées par rapport à l’ancien cycle NEDC;

 Cette augmentation ne change rien à la consommation usuelle du véhicule.

Impact du nouveau cycle d’essai WLTP

Source: https//www.alphabet.com/fr-be/des-produits/le-
worldwide-harmonized-light-vehicles-test-procedure-wltp

Presenter
Presentation Notes
Mat der neier WLTP-Prozedur, déi zwar och nach ëmmer ee Labortest ass, ass een däitlech méi realitéitsnoen Zyklus agefouert ginn, woumadder d’Emissiounswäerter däitlech méi realistesch ginn.
Bei der Miessung vum selwechten Auto kënnt et zu enger gemoossener Augmentatioun vun 20 -25 %
Dës Augmentatioun ass allerdéngs keng Augmentatioun vum realen Ausstouss un CO2 oder Verbrauch, mee just de méi reelle Wäert par Rapport zum NEDC.
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Depuis le 1er janvier 2007, la formule de calcul suivante est applicable pour le calcul 
de la taxe sur les véhicules routiers:

taxe (en euros) = a*b*c

a = la valeur de l’émission de CO2 en g/km (information fournie par le constructeur 
sur le certificat de conformité européen).

b = un multiplicateur 0,9 pour les voitures équipées d’un moteur Diesel et 0,6 pour 
les voitures équipées d’un moteur autre que Diesel.

c = représente un facteur de 0,5 pour les véhicules dont le CO2 est inférieur à 90 
g/km et qui augmente de 0,10 pour chaque tranche de 10 g supplémentaires de CO2

La taxe automobile annuelle minimale est fixée à 30 €.

La taxe sur les véhicules automoteurs

Presenter
Presentation Notes
Autossteier:
Des huet vum Prinzip säit 2007 net grondsätzlech geännert a gëtt nach ëmmer mat der selwechter Formel berechent.
A = hei goung bis elo den NEDC Wäert vun de kombinéierte CO2 Emissioune vum Certificat de Conformité (CoC) geholl. Ab dem 1te Mäerz 2020 gëtt de WLTP Wäert vun de kombinéierte CO2 Emissioune fir den A geholl.
B = bei dësem Multiplicateur wou gekuckt gëtt ob et sech em een Diesel Moteur oder net handelt gëtt näischt geännert. D’Wäerter vun 0,9 fir Diesel an 0,6 fir net Diesel bléiwen déi selwescht.
C = hei gëtt nach eemol de Wäert vun de CO2 Emissioune vum CoC gekuckt. Läit dësen ënnert 90g/km dann ass C= 0,5. Bei all 10g/km zousätzlech deet de C em 0,10 erop. Ab dem 1te Mäerz gëtt och de WLTP Wäert vir d’Ausrechne vum Facteur C geholl.

Wichteg ze rappelléieren ass dat de Mindestbetrag vun der Autossteier bei 30 Euro pro Joer läit. Elektroautoen déi lokal jo null CO2 Emissiounen hunn mussen zum Beispill och des 30 Euro bezuelen. Dëst fir den administrative Opwand ze couvréieren an awer och als Zeechen dat all Auto dobausse, egal wéi propper en ass, Stoossen notz an awer een Impakt huet an doduerch och Stéiere bezuele muss.



WLTP – taxe sur les véhicules automoteurs

15
= 1er mise en circulation du véhicule

Échéances de la mise en application des valeurs du cycle d’essai WLTP pour le 
calcul de la taxe sur les véhicules routiers.

1er Mars 2020

2019

Les valeurs NEDC continuent à être appliquées pour le calcul de la taxe sur les véhicules 
routiers dont la 1ère mise en circulation a été effectuée avant le 1er mars 2020
et ceci  jusqu’à la mise hors circulation définitive du véhicule.

Application des valeurs WLTP pour le calcul de la taxe 
automobile pour tous les véhicules dont la 1ère mise en 
circulation sera réalisée après le 1er mars 2020.

2020 2021 2022

Presenter
Presentation Notes
Wat ännert elo konkret bei der Autossteier?
De Stéchdatum fir d‘Emstellung vun den NEDC op d‘WLTP Wäerter ass den 1ten Mäerz 2020.
All Auto dee virun dësem Datum fir 1te Kéier immatrikuléiert gëtt, kritt d‘Autostéier weiderhin iwwert NEDC berechent. Dëst och iwwert den 1te Mäerz eraus an zwar bis dat Gefier zu Lëtzebuerg definitiv ofgemellt gëtt. Wann der esou ee Gefier zum Beispill iwwert de Wanter sollt ofmellen an am Fréijoer nees umellen, da gëtt d‘Autosstéier weiderhin am NEDC berechent.
All Auto deen nom 1te Mäerz fir 1te Kéier immatrikuléiert gëtt kritt d‘Autosstéier mam WLTP berechent.
Et ass wichteg ze soen dat d‘Autosstéier NET retroaktiv an d‘Luut geet. Wann also ee Consommateur haut een Auto huet deen an der Realitéit méi héich Emissiounen huet wéi laut NEDC dann ännert sech un senger Autossteier näischt. Et geet jo net drëms vir den Consommateur ze bestrofen, deen vun den Autoshiersteller beduckst ginn ass.
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La taxe sur les véhicules automoteurs

 La formule de calcul de la taxe sur les véhicules
automoteurs reste inchangée.

 Ainsi, la taxe d’une voiture diesel à 120g CO₂ en WLTP
restera la même qu’une voiture diesel à 120g CO₂ en
NEDC.

 Cependant, le nouveau cycle fournit aux futurs
acquéreurs de nouveaux véhicules des valeurs plus
réalistes sur les émissions de CO₂, la consommation de
carburant et les coûts y afférents.

Presenter
Presentation Notes
Well un der Formel zur Berechnung vun der Autossteier näischt ännert gëtt, geet doduerch d’Autossteier och net erop.
Wann dir zum Beispill bis elo een Auto mat NEDC 120g/km hat an nom 1te Mäerz een Auto mat 120g/km kaaft da bléift de Wäert vun der Autossteier d’selwescht héich.
De Client huet elo nëmmen ee méi realisteschen Iwwerbléck wéi vill den Auto verbrauch a wéi héich d’Emissioune sinn. Duerch dee méi un Informatiounen hoffen ech natierlech dat de Client sech bewosst vir ee méi ëmweltfrëndlechen Auto entscheet. Op jidder Fall kréien d'Leit hei elo endlech besser Informatioune vir dëst kennen ze maachen.



Campagne sur la transition vers le WLTP
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 Campagne d’information à grande échelle

 Dans les garages des concessionnaires:
• À partir du 15 décembre 2019 un double affichage

(NEDC & WLTP) sur la consommation de carburant et
les émissions de CO₂ sera mis en place.

• À partir du 1er mars 2020, seulement les valeurs WLTP
seront affichées.

 Toutes les informations sur le WLTP sont consultables sur
www.wltp.lu

Presenter
Presentation Notes
Fir dat dës Informatiounen iwwert de WLTP och bei zukünftege Autoskeefer komme start de Ministère eng kleng Informatiounscampagne.
An de Showroome vun de Concessionnaire gëtt zënter dem 15ten Dezember nieft den NEDC Wäerter och WLTP Wäerter ugewisen. Dëst wat d‘CO2 Emissiounen ugeet awer och de Verbrauch.
Den NEDC an de WLTP gi bis den 1te Mäerz niewenteneen ugewisen, dëst fir d'Leit ze informéiere wéi héisch de CO2 Wäert bei der Besteierung a Funktioun vum Immatrikulatiounsdatum wäert sinn.
Nom 1te Mäerz gëtt nëmmen nach de WLTP ugewisen.
Et gëtt och ënnert wltp.lu ee klenge Site ageriicht wou een al des Informatiounen iwwert de WLTP fënnt.

http://www.wltp.lu/


Double affichage des valeurs WLTP/NEDC
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 Le double affichage dans les garages des concessionnaires:

Presenter
Presentation Notes
Esou gesäit dësen Double Affichage vun den NEDC an den WLTP Wäerter aus wie der en zënter dem 15 Dezember bis Enn Februar an de Garage gesitt.
Lenks déi Franséisch Versioun, rieds déi Däitsch.



 Rappel sur la prolongation du régime d’aides financières
pour les véhicules à zéro ou à faibles émissions pour l’année
2020:
• 5.000€ pour les voitures 100% électriques;
• 2.500€ pour les voitures plug-in hybrides dont les

émissions de CO₂ sont inférieures ou égales à 50 g/km
• Jusqu’à 500€ pour les motocycles, quadricycles et

cyclomoteurs 100% électriques
• Jusqu’à 300€ pour les vélos et pedelecs25

 La date limite pour l’application du cycle d’essai NEDC pour
l’éligibilité de la prime de 2.500€ pour les voitures plug-in
hybrides ≤ 50g CO₂/km est le 31 mai 2020.

Primes pour véhicules électriques

1919

Presenter
Presentation Notes
Enn November huet de Regierungsrot beschloss déi Primme vir elektresch Gefierer déi 2019 agefouert goufen em een Joer ze verlängeren.
5000Euro vir een 100% Elektroauto oder eng elektresch Camionnette
2.500Euro vir ee Plug-In Hybrid
Bis zu 500Euro vir elektresch Motorrieder oder Scooteren (keng Trottinette)
Bis zu 300 Euro vir Vëlo‘en oder Pedelec25
Bei der Primme vir Plug-In Hybride ass wichteg ze soen dat een dës bis elo nëmme krut wann d'C02 Emissioune bei maximal 50g/km louchen. Hei gouf bis elo den NEDC Wäert geholl. Ab dem 1 Juni gëtt hei elo de WLTP Wäert vu 50g/km geholl. Firwat gëtt et hei een Zäitënnerscheed zur Autossteier? Ganz einfach well dës Autoen oft laang Liwwerzäiten hunn an d'Regierung vermeide wollt dat Läit elo schonn esou een Auto bestallt hunn, an herno keng Primme méi kréien. Dowéinst goufen hei 3 Méint derbäi gesat.
Wat Plug-In Hybride gëtt oft dovu geschwat dass dës kee Sënn maachen an ökologesch eng Katastroph wieren.
Jo, dës Autoe maachen nëmme Sënn wann se esouvill wéi méiglech reng elektresch fueren. Mindestens 50% vun der Zäit.
Jo, wann se mam Verbrennungsmotor lafen da verbrauchen se méi wéi ee renge Verbrenner.
Jo, et gi vill Plug-In Hybride wat grouss SUV‘en sinn a wou de Plug-In Hybrid zum deel och fir de green washing vum CO2 Flottenverbrauch vum Hiersteller agefouert gouf.
Mee, genau dowéinst gëtt et déi Primmen (oder virdrun den Abattement fiscal) och nëmme fir Gefierer mat Emissioune vu maximal 50g/km.
Grad duerch d‘Aféierung vum WLTP falen allerdéngs een Deel vun dësen Autoen aus der Limitt vu 50g/km. Grad bei de Plug-in Hybriden ass beim WLTP den Ënnerscheed zum NEDC mat am gréissten.
De Plug-in Hybrid ass eng Bréckentechnologie. Plug-In Hybride war bis elo awer oft eng alternativ vir kënnen deel elektresch ze fueren an awer och grouss Distanzen ze maachen.
Mat de neien Elektroautoe wäert dat och änneren.






Voitures de sociétés

 Les véhicules de sociétés de catégorie M1 appartenant à l’employeur
ou pris en location ou en leasing par l’employeur et mis à disposition,
au moins partiellement, à des fins non professionnelles par
l’employeur au salarié (grille).

 Depuis 2017 l’avantage en nature (ATN) est calculé en fonction de la
motorisation et des émissions de CO₂.

Presenter
Presentation Notes
Dës Ëmstellung vum NEDC op den WLTP huet nëmmen een Impakt op d’Autossteier an op Primme vun Plug-In Hybride, mä och op d’ «voitures de société». Dat sinn déi Autoe wou den Employeur sengen Employéeën een Déngschtauto zur Verfügung stellt, deen dësen vir seng professionell an privat Deplacementer benotzen kann.
Virun 2017 ass den Avantage en nature vun dësen Sociétéitsautoe, also den Prozentsaz deen den Employeur vum Neiwäert vum Auto pro Mount bei seng Base imposable dobäigerechent krut, ëmmer mat 1,5% berechent ginn. Dëst onofhängeg vun der Motorisatioun oder den CO2 Emissioune vum Gefier.
Säit 2017 gëtt dësen Avanatge en nature awer gerechent en Fonction vun der Motorisatioun an den CO2 Emissioune. 100% Elektroauto kréien mat 0,5% een gënschtegen ATN. Dieselen ginn am Verglach zu Bensinner mat zousätzleche +0,2% penaliséiert.
D’Iddie derhannert ass vir méi propper Sociétéitsautoe méi niddreg Tauxen vum Avantage en nature unzebidden, an doduercher dem Employée een méi groussen Virdeel ze bidden. Autoe mat méi wéi 150g CO2/km goufen par Rapport zum bestoende Regime virun 2017 penaliséiert.
Pro Joer ginn ca. 20.000 voitures de société zu Lëtzebuerg immatrikuléiert an wëll den Taux de Renouvellement vun dësen Autoe héich ass, kommen doduerch méi propper Autoe méi séier zu Lëtzebuerg méi séier op d’Strooss.
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2019 2020 2021 2022

= 1ère mise en circulation du véhicule

ATN calculé selon valeurs NEDC pour les contrats signés en 2019 et une 
immatriculation du véhicule en 2020. Les valeurs NEDC continueront à être appliquées 
pour le calcul de l’ATN jusqu’à la fin du contrat de leasing.

ATN calculé selon valeurs WLTP pour 
véhicules de leasing immatriculés à partir de 
l’année 2021.

= signature contrat voiture de sociétés (leasing)

ATN calculé 
pour 2020 selon 
valeurs NEDC

ATN calculé à partir de l’année 2021 selon 
valeurs WLTP.

Calcul de l’avantage en nature (ATN)

Presenter
Presentation Notes
Wat d'Ëmstellung vum NEDC CO2 Wäert op den WLTP vir d'Berechnung vum Avantage en nature ugeet, esou ginn et hei 2 Stéchdatumer.
Bei all bestoende Leasingskontrakt oder Kontrakt deen nach dëst Joer ënnerschriwwen kritt, gëtt den ATN bis zum Enn vum Kontrakt mat NEDC berechent. Och héi soll keen retroaktiv penaliséiert ginn oder Leasingskontrakter déi schonn ënnerschriwwen goufen an wou den Auto nach net immatrikuléiert krute sollen och net penaliséiert ginn. Natierlech muss den Sociétéitsauto bis spéitstens Enn d'nächst Joer immatrikuléiert ginn.
Voitures de société wou keen Kontrakt virun Enn vun dësem Joer ënnerschriwwen gouf gëllen déi heiten Iwwergangsfristen:
wann dësen Auto 2020 immatrikuléiert gëtt dann gëtt den ATN vir 2020 nach mam NEDC berechent an dono bis zum Enn vum Kontrakt mam WLTP.
wann den Scoiétéitsauto ab 1te Januar immatrikuléiert gouf, dann gëtt den ATN nëmmen mam WLTP berechent.
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Calcul de l’avantage en nature (ATN)

 L’ATN continuera à être déterminé en fonction de la
motorisation et des émissions de CO₂ du véhicule.

 Pour les contrats existants ou signés* jusqu’au 31
décembre 2019, l’ATN continuera à être calculé avec les
valeurs NEDC.

 Pour les voitures immatriculées durant l’année 2020 (sans
contrat signé jusqu’au 31 décembre 2019), l’ATN sera
calculé en 2020 avec les valeurs NEDC et à partir de 2021
avec les valeurs WLTP.

 Pour toutes les voitures immatriculées à partir du 1er

janvier 2021, l’ATN sera calculé en fonction des valeurs
WLTP.

* 1ère mise en circulation du véhicule durant l’année 2020

Presenter
Presentation Notes
Un der Formel zur Berechnung vum ATN ännert grondsätzlech och näischt. Am Plaz vum NEDC gëtt WLTP CO2 Wäert geholl.
Och hei soll keen retroaktiv bestrooft ginn an dowéinst gëtt dës Ännerung net op bestoend oder schonn ënnerschriwwen Kontrakter applizéiert.
Wëll mer hei vun enger Mesure schwätzen déi een Impakt op dei perséinlech Steiererklärung huet an een des net an engem lafenden Steierjoer ëmsetze. Dowéinst ass 2020 een Iwwergangsjoer.
Duerch d’Ëmstellung op den WLTP bei der Berechnung vum ATN erwaart d’Regierung sech dat hei nach méi séier méi propper Auto op d’Strooss kommen.
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Résumé

 Pour tous les véhicules dont la 1ère mise en circulation se
situe avant le 1er mars 2020, le NEDC continuera à être
appliqué jusqu’à la mise hors circulation définitive du
véhicule. Une mise en application des valeurs WLTP de
manière rétroactive pour ces véhicules n’est pas prévue.

 Pour tous les véhicules dont la 1ère mise en circulation se
situe après le 1er mars 2020, la valeur WLTP est
appliquée.

 La formule de calcul de la taxe sur les véhicules
automoteurs reste inchangée.

 Le nouveau cycle d’essai WLTP fournit des valeurs pour
les émissions de CO₂ et la consommation de carburant qui
correspondent mieux à l’utilisation usuelle des véhicules.

Presenter
Presentation Notes
Hei nach eemol de Rappell vun de wichtegste Punkten
Stéchdatum ass den 1te Mäerz.
All Auto dee virdrun immatrikuléiert -> Autossteier NEDC
All Auto dono -> Autossteier WLTP
Un der Autossteier selwer ännert näischt.
De Keefer vun engem néien Auto huet elo ee besseren Iwwerbléck wat säin néien Auto verbrauch an domadder kascht.



24

Résumé

 Étant donné que l'équipement individuel des véhicules
est pris en compte dans le cylce d’essai WLTP, les valeurs
sont plus exactes que dans le cycle d’essai NEDC et quasi
spécifiques au véhicule. En conséquence il est primordial
pour le futur propriétaire d’un nouveau véhicule de
s’informer auprès de son concessionnaire de l’influence
de l’équipement sur la valeur CO2 finale de son véhicule.

 Pour les véhicules exposés dans le showroom d’un
concessionnaire, les valeurs affichées sur le double
affichage sont des valeurs réelles et exactes pour ce
véhicule.

Presenter
Presentation Notes
All Keefer soll sech genau bei sengem Concessionnaire informéieren, wann hien sech een Auto keeft
All d’Informatioune fannt der op wltp.lu.
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Résumé

Dossier disponible pour téléchargement sur

www.wltp.lu

Presenter
Presentation Notes
All Keefer soll sech genau bei sengem Concessionnaire informéieren, wann hien sech een Auto keeft
All d’Informatioune fannt der op wltp.lu.

http://www.wltp.lu/
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