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Strassen

Entwicklungsprozess im Sud-Westen der Agglomeration der

Stadt Luxemburg.

Die Stadtregion Luxemburg wachst und wéachst

Herausforderungen fir die Raumplanung

Die Metropole Luxemburg ist seit Jahren eine
dynamisch wachsende Stadtregion mit wirt-
schaftlicher Anziehungskraft. Uber 100.000
Menschen pendeln taglich aus dem Grof3her-
zogtum, aus Frankreich, Belgien und
Deutschland in die Landeshauptstadt und de-
ren Umland, Betriebe siedeln sich an, Flachen
werden ausgewiesen und bebaut und die Be-
vilkerung nimmt zu. Tendenz weiter steigend.

Nach einer Vergleichsstudie von 2006, in der
214 Regionen in Europa, Norwegen und der
Schweiz von dem Forschungsinstitut Empiri-
ca-Delasasse untersucht wurden, liegt die
Stadtregion mit ihren wirtschaftlichen Poten-
zialen, mit den Einkommens- und Beschafti-
gungschancen ihrer Birgerinnen und Blrger
sowie mit ihrer Lebensqualitat inzwischen auf
Rang sechs. Und Schéatzungen gehen davon
aus, dass diese Entwicklung noch lange
nicht abgeschlossen ist.

Das Integrative Verkehrs- und Landesent-
wicklungskonzept (IVL) geht von einer erheb-
lichen Zunahme des Wirtschaftswachstums
in den kommenden Jahren in dieser Region
aus. Die Bevdlkerung wird dabei um 10 bis
25 Prozent wachsen.

Diese positive Entwicklung, die die Stadtre-
gion seit Jahren hat, fuhrt andererseits zu
Engpéssen und Problemen. Allem voran ist
die verkehrliche Situation in der Stadtregion
Luxemburg derzeit schon stark belastet und

wird sich weiterhin verscharfen. Neben den
Pendlern ist der ruhende Verkehr (Parkplat-
ze) und die sehr hohe Verfiigbarkeit von pri-
vaten Kraftfahrzeugen eine Herausforderung
fur Politik und Verwaltung. Rein rechnerisch
verflgt jede erwachsene Person in Luxem-
burg Uber einen PKW, was einer Vollmotori-
sierung der Bevolkerung gleichkommt. Dies
ist nicht zuletzt ein Grund dafir, dass der
Gebrauch von offentlichen Verkehrsmitteln
oder dem Fahrrad, im Vergleich zu anderen
europaischen Stadten gering ist.

Abbildung 1: Tendenzen der raumlichen
Entwicklung, IVL 2004.
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Das Wachstum der Stadtregion geht einher
mit einer steigenden Inanspruchnahme von
Flachen fur Wohnsiedlungen, Arbeitsstéatten
und Verkehrswegen. Die Folge davon ist der
Ruckgang der Naturradume und die Zersied-
lung von Landschaften, Natur- und Erholungs-
raumen. Zudem riicken die Stadt Luxemburg
und ihre Nachbargemeinden, wie Bertrange,
Hesperange, Leudelange und Strassen immer
naher aneinander heran.

Um diese negativen Auswirkungen einzu-
dammen und eine positive Raumentwicklung
nicht nur fir die Stadtregion Luxemburg, son-
dern landesweit zu gewahrleisten, hat die Re-
gierung das Programme Directeur im Marz
2003 verabschiedet. Es dient als Orientie-
rungsrahmen fir alle Planungsvorhaben des
Landes und der Gemeinden. In seinen drei
Handlungsbereichen — stadtische und landli-
che Entwicklung, Verkehr und Telekommuni-
kation sowie Umwelt und natirliche Ressour-
cen — setzt es auf vitale regionale Zentren,
.die sich strategisch Uber das ganze Land
verteilen®* und ,neue Partnerschaften zwi-
schen Stadt und Land” férdern, wie es im Text
heif3t.

Abbildung 2: Prinzipien der Landesplanung,
Programme Directeur, 2003.
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Insbesondere legt das Programm Wert dar-
auf, dass das Wohnen und Arbeiten in den
Gemeinden und Stadten rdumlich nicht langer
getrennt und Baullcken und Brachen genutzt
werden, bevor neues Bauland auf der grinen
Wiese ausgewiesen wird. Der erwinschte Ef-
fekt sind ,Stadte der kurzen Wege*, die den
anhaltenden Flachenverbrauch und die die
Zersiedlung einzuddmmen helfen. Demzufol-
ge sieht das Programm auch vor, den motori-
sierten Individualverkehr zu Gunsten des Of-
fentlichen Transportes zu reduzieren, die Na-
turraume mit all ihren Funktionen den kom-
menden Generationen zu erhalten und den
sozialen Zusammenhalt und die Integration
von knapp 40 Prozent Auslandern landesweit
zu foérdern.

Das Programme Directeur will so in den
kommenden Jahren dazu beitragen, ,jedem
Einwohner die besten Lebensbedingungen
zu garantieren und dabei sowohl die indivi-
duellen Entscheidungen beriicksichtigen als
auch die Anforderungen des Gemeinwohlis
integrieren”“. Es betont daher Koordination,
Kooperation und Partizipation als wichtige
Prinzipien der Raumplanung.

Das Landesplanungsgesetz sieht vor, das
Programme Directeur durch ,sektorielle Pl&-
ne* zu ergdnzen. Diese sektoriellen Plane
sollen auf Grundlage der Erkenntnisse des
IVL erstellt werden.

Sie sollen die nationalen Interessen und
Zielvorstellungen fur den jeweiligen Sektor
enthalten und weiter prazisieren, sowie dazu
beitragen, die Erkenntnisse aus der Landes-
planung in die Uberlegungen zu regionalen
und kommunalen Entwicklungen einzubezie-
hen.

Das IVL empfiehlt Gber die planerischen
Mafinahmen hinaus die Durchfihrung von
Schlisselprojekten, die fur einzelne Teilbe-
reiche ausgearbeitet werden und innovative
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Konzepte beinhalten, um beispielhafte Ent-
wicklungen der Raum-, Verkehrs- und Land-
schaftsplanung aufzuzeigen. In diesem Zu-
sammenhang kommt dem Siudwesten von
Luxemburg Stadt, wo viele Potenzialflachen
fur Wohnen und Arbeiten ausgewiesen sind,

eine besondere Bedeutung zu. Die Mobilisie-
rung der Flachen im Sudwesten von Luxem-
burg Stadt soll simultan und schrittweise im
Einklang mit den Prioritaten der Landesent-
wicklung erfolgen.

Den Wachstumsprozess gemeinsam gestalten
Konvention fir die Entwicklung des Stid-Westens der Agglomeration der Stadt

Luxemburg.

Verbesserung der Lebensqualitat, Bewah-
rung der Natur, wirtschaftliche Wettbe-
werbsfahigkeit und sozialer Zusammen-
halt sind die Schlagworte der Konvention,
die Innen- und Raumplanungsminister
Jean-Marie Halsdorf 2005 initiert hat.
Gemeinsam mit den Gemeinden Bertran-
ge, Hesperange, Leudelange und Stras-
sen und der Stadt Luxemburg setzt er sich
fur eine nachhaltige Entwicklung im Sud-
Westen der Agglomeration der Stadt Lu-
xemburg ein, in der die Menschen auch in

Die ,Konvention fir eine interkommunale,
koordinierte und integrative Entwicklung
der Gemeinden im Sud-Westen der Ag-
glomeration der Stadt Luxemburg®, so
der offizielle Titel der Konvention, beruht
auf dem Programme Directeur und das
daraus abgeleitete Integrative Verkehrs-
und Landesentwicklungskonzept fir Lu-
xemburg (IVL).

Abbildung 3 :Vertiefungsraum Luxem-
burg IVL,2004.

Zukunft gut leben und arbeiten
kénnen sollen.

Die Gelegenheit fur die Kon-
vention war gunstig, da die
funf Gemeinden 2005 in den
Startlochern  standen, um
neue Flachennutzungsplane
(PAG) aufzustellen. Das er-
moglichte, von vornherein ein
miteinander abgestimmtes
Planungsverfahren auf den
Weg zu bringen, um dem

drohenden Verkehrsinfarkt,
der Zersiedelung der
Landschaft und der

Verscharfung der Konkurrenz
um Investoren und Bauherren
unter den finf Gemeinden
vorzubeugen.

Abb. 6.3: Vertiefungsraum Luxemburg
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Es sieht folgende Ziele fur den Sid-
Westen vor:

= die wirtschaftliche Wettbewerbsfahig-
keit und die Beschaftigung zu fordern,

= die natirlichen Lebensraume zu res-
pektieren,

= den Transport und die StralRennetze
auf regionaler, nationaler und europai-
scher Ebene zu verbessern und

= den o©konomischen und sozialen Zu-
sammenhalt in der Gesellschaft zu star-
ken,

= die Lebensqualitat der Menschen zu
fordern.

Die beteiligten funf Kommunen und das
Innen- und Landesplannungsministerium
haben sich verpflichtet, miteinander abge-
stimmt zu planen, Arbeitsplatze und
Wohnraum ausgewogen in der Region zu
verteilen und den motorisierten Individual-
verkehr in der Region zu reduzieren.

Urbane, attraktive Wohnviertel, die mit
Dienstleistungs- und Handwerksbetrieben
durchmischt sind, wollen sie in den nachs-
ten Jahrzehnten schaffen, um den Hinzu-
gezogenen ein neues Zuhause zu bieten.
Zudem werden sich die Freizeit- und Er-
holungsmoglichkeiten durch die Vernet-
zung der Grunrdume in der Region
verbessern, wahrend zusatzliche Bahnho-
fe, Tram- und Buslinien das Fahren mit
Offentlichen Transportmitteln bequemer
und schneller machen.

Das hat zur Folge, dass nicht alle poten-
ziellen Flachen fur Siedlungszwecke so-
fort ausgewiesen werden konnen. Das
gemeinsame Ziel ist vielmehr, ein ausge-
wogenes Entwicklungskonzept fir alle
und mit allen Beteiligten zu erarbeiten.
Um dies zu gewahrleisten, wurde 2005

eine Arbeitsstruktur fur die Konvention
eingerichtet. Sie setzt sich aus dem Politi-
schen Gremium (comité de pilotage politi-
que), dem Technischem Gremium (comité
de pilotage technique) der Prozesskoordi-
nation, und den Arbeitsgruppen zusam-
men.

Das Politische Gremium besteht aus
den Birgermeistern und Schoffen jeder
Gemeinde, dem Innen- und Landespla-
nungsminister, aus Vertretern der betrof-
fenen Ministerien und der Prozesskoordi-
nation. Zu den Sitzungen kodnnen auch
Planungsbiiros sowie Vertreter anderer
ministerieller Abteilungen eingeladen wer-
den. Das Gremium tagt sechs Mal im Jahr
und prift ob es die Projektvorschlage un-
terstltzt und fordert, oder ablehnt oder zur
Nachbesserung zuriickgibt und fasst so
fur den Planungsfortschritt die entspre-
chenden Beschlusse.

Das Technische Gremium besteht
aus zwei Vertretern jeder Gemeinde, aus
Vertretern der betroffenen Ministerien
(Transportministerium, Bautenministeri-
um und StraBenbauverwaltung, Woh-
nungsbauministerium,  Umweltministeri-
um, Wirtschaftsministerium) den Pla-
nungsbiros (Isabelle Van Driessche,
Dewey Muller, Zeyen & Baumann, Trafi-
co, Schroeder Associés), die die Fla-
chennutzungsplane der Gemeinden er-
arbeiten, sowie dem Planungsbiro R+T
fur das Parkraummanagement und der
CMT (cellule modele de transport: simu-
lations de traffic pour G-D du Luxem-
bourg), die fiur die Simulationsberech-
nungen zustandig sind. Das Gremium
kommt zehn Mal im Jahr zusammen,
entwickelt Vorschlage fur das Politische
Gremium und erarbeitet das interkom-
munale Planwerk.
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Zu diesem Zweck hat das Technische
Gremium zwei Arbeitsgruppen eingerich-
tet: einmal zur Siedlungsentwicklung und
zum anderen zur Mobilitdtsplanung, die

Limite communale
"1 proposition du périmetre d'étude .
= pour le projet-pilote concernant  »
lagglomération sud-ouest B
de la Ville de Luxembourg

| 0 5001000 2000 m

zusammen in  einem abgestimmten,
iterativen Prozess arbeiten und ihre
Zwischenergebnisse immer wieder im
Technischen wie auch im Politischen

Gremium zur Diskussion stellen.
Abbildung 4: Konventionsgebiet, 2005.

Die Prozesskoordination ist zu-
sammengesetzt aus Vertretern der Stadt
Luxemburg und des Innen- und
Landesplanungsministeriums, sowie der
Sprecherin der Arbeitsgruppen, Chantal

Zeyen, die sich einer externen
Unterstitzung und Moderation durch
agenda - transfer, Bonn, bedienen.

Gemeinsam sind sie fur die Koordination
des Gesamtprozesses zustandig.

Der Vorteil einer externen Unterstiitzung
und Moderation ist die Starkung der Neut-
ralitat, die fur die Koordination des Ge-
samtprozesses wichtig ist. Sie eréffnet ei-
nen Handlungsspielraum fir die Prozess-
koordination gegenuber Ministerium und
Gemeinden, was wiederum der Realisie-
rung der gesetzten Ziele der Konvention zu
Gute kommt.

Des Weiteren erhalten die Gremien eine
fachkundige Moderation und damit eine
Arbeitsatmosphére, die den Teil-
nehmerinnen und Teilnehmern hilft, ihr

o —— HETRRORIA 3

Wissen, ihre Ideen und ihre Fachkompe-
tenz einzubringen.

All dies unterstiitzt die an der Konvention Beteiligten, einen koordinierten, abgestimmten regio-
nalen Planungsprozess zu organisieren, der auf inrem Willen beruht, miteinander zu einem Konsens

zu kommen. Abbildung 5:

1.Planungswerktstatt,

19 Juni 2006, Bertrange,

MIAT
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Erkenntnisse und erste Ergebnisse

Flachenpotenziale und Verkehrsszenario

Wie viel Wachstum kann der Siid-Westen
der Agglomeration der Stadt Luxemburg
vertragen? Was lasst sich in den kom-
menden zehn Jahren an Siedlungsbebau-
ung realisieren? Was erst in 20 oder 30
Jahren? Und was bedeutet das fir die
Verkehrsentwicklung und fir das Stra-

maximalen und gleichzeitigen Ausnut-
zung aller Flachenpotenziale der funf
Kommunen, wird es zu einem deutlichen
Anstieg in den Bevoélkerungszahlen und
Arbeitsplatzen kommen, was folglich zu
einer dramatischen Zunahme der Ver-
kehrszahlen fuhren wirde.

Rennetz? Diese
Fragen stellten sich
die Vertreterinnen
und Vertreter, der in
die Konvention
eingebundenen 5
Kommunen und der
beteiligten Ministerien
Zu Beginn des
gemeinsamen
Planungsprozesses.

LEGENDE
mmimmimm Untersuchungsgebiet

Gemeindegrenzen

Mehr Einwohner und
Arbeitsplatze sind
sehr wiinschenswert,
aber sie werden zu
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Verkehrs fuhren und ;—
schlie3lich in einem

Verkehrsinfarkt enden. Deshalb werden
von den PAG Planungsbiros der Ge-
meinden, die Potenziale der aktualisierten
PAG’s der Gemeinden der mdglichen Be-
bauung ermittelt. Aufgrund dieser Poten-
Ziale wurden bei der Annahme einer ma-
ximalen Bebauung die jeweiligen Einwoh-
ner und Arbeitsplétze errechnet.

Das Blro Schroeder & Associés hat auf
dieser Grundlage — zusammen mit der
CMT - Simulationsberechnungen erstellt.
Die Basis dieses Modells stellen die vor-
handenen Daten zu Einwohnerzahlen
und Arbeitsplatzen von 2003. Bei einer

Abbildung 6: Verkehrsszenarien auf Ba-
sis _einer _maximalen Ausnutzung der
PAG’s, DICI, 2006.

Konkret:

Bei einer maximalen Bebauung aller er-
mittelten Potenzialflachen, wirde die
Gemeinde Strassen ihre Einwohnerzah-
len von 6.000 (2003) auf 14.700 mehr als
verdoppeln und ihre Arbeitsplatze von
6.400 auf 9.100 erhdhen. Bertrange wiir-
de von derzeit 5.600 auf 16.300 Einwoh-
nern und von 7.700 auf 19.100 Arbeits-
platzen kommen. Leudelange erhohte
seine Einwohner um 8.300 auf 10.200
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und seine Arbeitsplatze um 13.600 auf
16.400. Hesperange kdme ohne ltzig auf
22.200 Einwohner und auf 21.500 Ar-
beitsplatze, wahrend die Stadt Luxem-
burg, wenn man ausschlieZlich den Sid-
Westen betrachtet, bei seinen Einwoh-
nern um 17.600 auf 31.800 und bei sei-
nen Arbeitsplatzen um 31.900 auf 53.500
zulegte.

Fur das Konventionsgebiet, auch DICI-
Raum genannt (Développment intercom-
munal coordonné et intégratif du Sud-
Ouest de l'agglomération de la Ville de
Luxembourg) bedeuteten diese Zahlen ein
Wachsen der Bevélkerung um 58.900 auf
insgesamt 95.200 und ein Mehr an Ar-
beitsplatzen von 74.800 auf 119.600.

Die maximale und gleichzeitige Aus-
nutzung aller Flachenpotenziale der
Kommunen im Sid-Westen der Ag-
glomeration der Stadt Luxemburg hatte
somit gewaltige Folgen fur den Ver-
kehr: Er stiege von ungefahr 278.974 im
Jahr 2003 auf 582.787 tagliche Fahrten im
Jahr 2020. Wo also heute 20 Autos zur
selben Zeit unterwegs sind, wdaren es
dann rund 42 Autos, die vor Ampeln auf
Grun warteten und sich in StralRen und
auf Parkplatzen dréngten! Um diese Zu-
nahme zu bewaltigen, muissten sich die
Kapazitaten der Autobahnen und des
StralRennetzes fast verdoppeln!

.Das kénnen wir nicht schaffen”, war der
einhellige Kommentar der Birgermeister
und des Innen- und Raumplanungsminis-
ters zu den Zahlen. Sie schlugen deshalb
vor, umweltfreundliche Verkehrsmittel
und den Offentlichen Transport als eine
wichtige Alternative gegeniiber dem mo-
torisierten Individualverkehr zu fordern,
sowie eine mit der Verkehrsentwicklung
zeitlich abgestimmte Siedlungsentwick-
lung zu erstellen.

Parallel dazu ist ein Parkraummanage-
ment flr den gesamten DICI-Raum drin-
gend erforderlich, soll der Umstieg auf
den Offentlichen Transport tatsachlich
gelingen. Und so beschlossen die Biir-
germeister und der Minister, eine Pilot-
studie fur ein Parkraummangement fir
den DICI-Raum durchfuhren und testen
Zu lassen.

Parkraummanagement

Ein Parkraummanagement setzt sich aus
drei Elementen zusammen: aus einer an-
gemessenen Bereitstellung von Stellplat-
zen fur PKWSs, aus der Bewirtschaftung
dieser Stellplatze und aus einem Ausbau
des Offentlichen Transportes — entspre-
chend den verkehrspolitischen Zielen des
IVL. Zweck des Parkraummanagements
ist es, die Anzahl der Stellplatze zu redu-
zieren, um die Menschen zum Fahren mit
offentlichen Transportmitteln zu bewegen.
Aus Erfahrungen aus vielen europdischen
Stadten ist bekannt, dass dies am besten
gelingt, wenn Bus, Tram und Bahnen gut
erreichbar, bequem und schnell sind. Da-
mit lieRen sich bis zu 30 Prozent an Auto-
fahrten einsparen.

Das Darmstadter Planungsbiro R+T wur-
de 2006 beauftragt, fur den DICI-Raum
eine Pilotstudie zu erarbeiten. Auf Grund
von Befragungen von Haushalten, Betrie-
ben und Kunden wurden die Fahrge-
wohnheiten und die Parkplatznachfrage
analysiert. Ein Ergebnis daraus ist, dass
pro Haushalt rund 1,5 PKWs vorhanden
sind, und dass 1,4 bis 1,9 Stellplatze pro
Wohneinheit und im Schnitt rund vier
Stellplatze pro 100 Quadratmeter Be-
triebsflache von Kommunen und Betrie-
ben bereitgestellt werden.
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Zu deutsch: die meisten Menschen im
Siud-Westen der Agglomeration der Stadt
Luxemburg haben ein Auto, fahren damit
zur Arbeit und finden, mit Ausnahme in
der Stadt Luxemburg, geniigend Stellplat-
ze fur ihren Wagen. Es besteht also fir
sie kaum ein Grund, Bus und Bahnen zu
nutzen.

Folglich muss ein restriktives Park-
raummanagement fur alle Kommunen
gelten, um die Menschen zum Fahren
mit dem Offentlichen Transport zu be-
wegen und den prognostizierten Zu-
wachs an Bevdlkerung verkehrstech-
nisch handhaben zu kénnen.

Autoanteil am Gesamtverkehr

100%

A
N
&
50% L

sehr gut

gut mittel schlecht

Qualitat des dffentlichen Transportes
Abbildung 7: Zusammenwirken von Park-
raummanagement und Offentlichem
Transport, Pilotstudie zum Parkraumma-
nagement, R+T, 2007.

Die Pilotstudie unterscheidet bei der Be-
reitstellung von Stellplatzen zwischen
den Bereichen Wohnen, Biros, Hand-
werks- und Industriebetriebe sowie Ein-
zelhéndler. Fur jeden von ihnen sind auf
Grund ihrer unterschiedlichen Betriebs-
bedingungen andere Stellplatzangebote
zu machen: Einzelhédndler zum Beispiel

= 75%

sehr schilecht

haben einen weit hdheren Besucherver-
kehr als Handwerksbetriebe. Einzelhand-
ler und Birodienstleister sind wiederum
eher in Wohnbereichen zu finden, wéah-
rend die Industriebetriebe am Rande der
Stadt oder Gemeinde liegen.

Dartiber hinaus ist der Standort von ent-
scheidender Bedeutung: je ndher ein Bi-
ro oder Betrieb an Knotenpunkten des
Offentlichen Transportes liegt (Kategorie
), desto restriktiver kbnnen dort Stellplat-
ze ausgewiesen werden. Je weiter weg
er davon liegt (Kategorie Il und Ill), desto
mehr Stellplatze missen die Mitarbeiter
vorfinden, um mit ihrem PKW zur Arbeit
fahren zu kdnnen.

Die funf Burgermeister und der Minister
haben in ihrer Sitzung vom 5. Méarz die-
sem allgemeinen Prinzip der Vorge-
hensweise der Parkraummanagement
Pilotstudie zugestimmt.

Um das Parkraummangement im Kon-
ventionsgebiet realisieren zu kdnnen, ist
ein koordiniertes Vorgehen aller Beteilig-
ten notwendig. Zugleich braucht es die
Unterstiitzung durch den Offentlichen
Transport wie auch die einer Siedlungs-
planung und -entwicklung, die das Kon-
zept der ,Stadt der kurzen Wege" ver-
folgt. Damit ist gemeint, dass Wohnbe-
reiche mit Buros, Einzelhandlern und
Handwerksbetrieben durchmischt sind, so
dass nicht weite Strecken zuriickgelegt
werden mussen, um ihre Dienste in An-
spruch zu nehmen. Dazu kommt, dass die
Bebauung dicht sein sollte, also brachlie-
gende Flachen und Baullicken fiir die Be-
bauung genutzt werden.

Werden diese Malhahmen zusammen
mit kurzen Taktzeiten des Offentlichen
Transportes realisiert, wird das viele Be-
wohnerinnen und Bewohnern erleichtern,
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auf Busse, Bahnen und Fahrrad umzu-
steigen.

Fur die vier Gemeinden und die Stadt
Luxemburg folgt daraus, ihre Siedlun-
gen in qualitativer und zeitlicher Ab-
stimmung mit dem Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur zu entwickeln.

Prozessentwicklung und néchste

Schritte

Die Konvention stellt ein Novum in der lu-
xemburgischen Planung dar und bedeutet
fur die beteiligten finf Kommunen, fiir das
Ministerium und anderer ministerieller Ab-
teilungen sowie fir die Planungsbiros,
einen neuen ungewohnten Weg der Pla-
nung und Abstimmung zugehen. Zum ers-
ten Mal sehen die kommunalen Vertreter
nicht nur ihre eigenen Flachen, sondern
schauen planerisch dariiber hinaus und
nehmen den gesamten Raum im Sid-
Westen der Agglomeration der Stadt Lu-
xemburg in ihren Blick.

Abbildung 8 :
PIDP,2007.

Auszug_Fragestellungen

Das eroffnet planerische Chancen fir ei-
ne interkommunale - regionale — Zu-
sammenarbeit und verbessert die Ver-
standigung zwischen den Kommunen
Uber ihre Flachennutzungspléne. Koope-
ration, Koordination und Kommunikation
sind demzufolge wichtige Bausteine der
gemeinsamen Arbeit in der Konvention,
um zu guten planerischen und politischen
Ldsungen miteinander zu kommen.

Das bedeutet allerdings auch, gegenwar-
tige Planungsvorhaben verschiedener
Ministerien mit den Planungen der Kon-
vention abzustimmen und zu koordinie-
ren.

So zum Beispiel

= mit dem Transportministerium be-
zuglich  weiterer Bahnhofe  (gares
périphériques) , der Stralenbahn und
wegen der Zukunft des Bahnhofs in Leu-
delange,

= mit dem Wirtschaftsministerium und
den Olfirmen wegen der Tanklager in
Bertrange und in Luxemburg, da sie die
Siedlungsentwicklung in der direkten Um-

+1 gebung des Bahnhofs Bertrange wie auch
"_- die Entwicklung des Quartier Porte de
i Hollerich einschréanken oder sogar verhin-

dern,

mit der Administration des Ponts et

Chaussées wegen des Echangeur Dany-

Hotel, ob er zurlickgebaut und die Auto-

“\'| bahn so Uberdeckt werden kann, dass
/"I mehr Flachen der Siedlungsentwicklung
1 zur Verfligung stehen.

| Dartiber hinaus werden auch Fragen mit
“={den beteiligten Gemeinden geklart, so

beispielsweise beziglich des Gewerbe-

- ] gebietes in Leudelange, das nicht gut an

den Offentlichen Transport angeschlossen
ist und den Zielen einer Minimierung des
motorisierten Individualverkehrs entge-
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gensteht oder die Gemeinde Strassen in
der die geplante Bauschuttdeponie, einem
maglichen Naherholungsgebiet entgegen-
stehen konnte, und die Stadt Luxemburg
mit der Gemeinde Hesperange mit ihrem
Vorhaben, den Ban de Gasperich weiter
auszubauen, wobei die Frischluft-Zufuhr
in die Stadt gewabhrleistet sein muss.

Bis zum Ende des Jahres werden die Ar-
beitsgruppen (PAG Biros, CMT, R&T)
diese Fragen klaren und in ein Planwerk,
dem ,Plan Intégratif Developpement Pluri-
communal“(PIDP) als Entwurf einarbeiten.

Des Weiteren werden die Arbeitsgruppen
bis zum Herbst Aussagen zu den sekto-
riellen Planen des GroRherzogtums for-

mulieren, um die notwendige Abstimmung
zwischen der Konvention und den von der
Regierung zu erstellenden Fachplanun-
gen herzustellen.

Es liegen also noch viele Planungsschritte
und Abstimmungsprozesse vor den Ar-
beitsgruppen und dem Technischen Gre-
mium, bevor der Entwurf des PIDP poli-
tisch zwischen den Blrgermeistern und
dem Minister Jean-Marie Halsdorf disku-
tiert werden kann.

Albrecht Hoffmann

agenda-transfer Agentur fir Nachhal-
tigkeit GmbH
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