
L’évolution pluri-annuelle du contrôle technique 

Au cours des dernières années, le nombre des contrôles techniques a évolué comme suit:

Après avoir affiché une évolution quasi constante de 2006 à 2010 ( entre 1 % et 2 % ), le taux de crois-
sance moyen global a été en 2011 de 5,1 %. Ce taux correspond exactement à la hausse du nombre 
des contrôles techniques périodiques (5,1 %), alors que la croissance plus importante du marché des 
véhicules d’occasion (7,7 %) a été ‘compensée’ par une croissance inférieure à la moyenne des ventes 
de véhicules neufs, qui n’a été que de 2,1 %.

 
3.1.2. Le contrôle technique externe 
 
 

Depuis le 1er août 2004, les nouveaux véhicules ne 
sont plus soumis au contrôle technique, mais à un 
contrôle de conformité, dont l'envergure est de loin 
plus modeste que celle d'un contrôle technique 
complet. Ceci a donné lieu à une demande croissante 
de contrôles dans les ateliers d'entreprise, avec en 
particulier la création, dans certaines régions du pays, 
d'ententes de plusieurs garagistes, qui organisent les 
contrôles à tour de rôle dans leurs ateliers respectifs. 

 

 
 
Au 31 décembre 2011, la société a compté, en matière du contrôle externe, 26 clients, dont en 
particulier 7 ateliers de réparation de véhicules 'poids lourds' ( y inclus un atelier pour tracteurs agricoles ), 
2 entreprises de transports routiers de marchandises, 1 entreprise de location de véhicules 'poids lourds', 
1 entreprise d'autobus / autocars, 2 ateliers de maintenance pour compte propre ( Ville de Luxembourg et 
Police grand-ducale ) ainsi que 13 ateliers de vente et de réparation de véhicules légers. 
 
En 2011, le nombre des contrôles dans les entreprises privées a connu: 
 

  ®  une progression de 7,5 % pour les véhicules 'légers' ( 31.294 contrôles en 2011 contre 29.107 en 2010); 
 

  ®  une régression de 7,2 % pour les véhicules 'lourds' (15.441 contrôles en 2011 contre 16.633 en 2010). 
 
 

3.1.3. L'évolution pluri-annuelle du contrôle technique  
 
Au cours des dernières années, le nombre des contrôles techniques a évolué comme suit: 
 

Contrôles        Année  2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011  Évolution 
2010-2011 

           

primaires  317.640 318.214 327.905 338.330 337.349 343.715 361.255  + 5,1 %  
complémentaires  47.492 48.917 46.062 44.825 49.827 48.500 50.272  + 3,6 %  
           

TOTAL  365.132 367.131 373.967 383.155 387.176 392.215 411.527   
           

Évolution hors tout  - 1.1 % + 0.55 % + 1.86 % + 1.02 % + 1.05 % + 1.30 % + 4.92 %   
           

Taux de rejet  15,0 % 15,0 % 13,3 % 14,0 % 13,2 % 14,1 % 13,9 %   
 
 

Après avoir affiché une évolution quasi constante de 2006 à 2010 ( entre 1 % et 2 % ), le taux de 
croissance moyen global a été en 2011 de 5,1 %. Ce taux correspond exactement à la hausse du 
nombre des contrôles techniques périodiques (5,1 %), alors que la croissance plus importante du marché 
des véhicules d'occasion (7,7 %) a été 'compensée' par une croissance inférieure à la moyenne des 
ventes de véhicules neufs, qui n'a été que de 2,1 %. 
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Le taux de rejet aux contrôles techniques

Depuis l’an 2000, le taux de rejet global moyen est resté globalement stable, en se situant chaque année 
dans une fourchette de 13 à 15 %. Il a en été de même en 2011, avec un taux se situant au milieu de 
cette fourchette.

Après une légère hausse en 2009, le taux de rejet pour les véhicules nouvellement immatriculés est resté 
en 2011 à son niveau ‘usuel’, en se situant à 1,3 % pour les véhicules neufs achetés au Luxembourg et à 
3,2 % pour les véhicules neufs importés de l’étranger. Le niveau toujours peu élevé de ce taux confirme le 
bien-fondé de l’introduction, en 2004, d’un contrôle allégé ( contrôle de conformité ) pour ces véhicules.

A noter que le taux de rejet pour les véhicules d’occasion vendus au Luxembourg (de l’ordre de 21,8 %) 
reste toujours nettement en dessous du taux de rejet pour les mêmes véhicules achetés à l’étranger pour 
ensuite être immatriculés au Luxembourg ( de 28,3 % ). Ceci confirme, d’une part, la qualité supérieure 
des véhicules d’occasion disponibles sur le marché national par rapport à ceux offerts sur les marchés 
de la ‘Grande Région’, tout en documentant, d’autre part, l’effet positif de la périodicité plus restrictive 
des contrôles techniques appliquée au Luxembourg sur la qualité vénale des véhicules qui y sont mis 
en circulation. Il est en outre admis que les résidents luxembourgeois consacrent à l’entretien de leurs 
véhicules de plus grands soins que les citoyens d’autres pays.

En passant de 15,5 % en 2010 à 15,3 % en 2011, le taux de rejet des véhicules soumis au contrôle 
technique périodique a légèrement baissé, tout en continuant à se situer au niveau moyen des dernières 
années.

 
 L'évolution du contrôle technique au cours des trois dernières années 
 
 ►  suivant le site de contrôle 
 

Année  2009  2010  2011  
Évolution 
2010-2011 Nombre total de contrôles  387.176  392.215  411.527  

            

CENTRE  (Sandweiler)  177.072 45,7 %  178.649 45,6 %  186.171 45,2 %  + 4,2 %  
SUD  (Esch-sur-Alzette)  117.915 30,5 %  117.359 29,9 %  124.722 30,3 %  + 6,3 %  
NORD  (Wilwerwiltz)  49.088 12,7 %  50.467 12,9 %  53.899 13,1 %  + 6,8 %  
Entreprises - véhicules légers  27.274 7,0 %  29.107 7,4 %  31.294 7,6 %  + 7,5 %  
Entreprises - véhicules lourds  15.827 4,1 %  16.633 4,2 %  15.441 3,8 %  - 7,2 %  

 
 ►  suivant le type d'opération 
 

Année  2009  2010  2011  
Évolution 
2010-2011 Nombre total de contrôles  387.176  392.215  411.527  

            

Véhicules neufs 'Luxembourg'  49.881 12,9 %  52.463 13,4 %  52.606 12,8 %  + 0,3 %  
Véhicules neufs 'importés'  7.912 2,0 %  7.679 2,0 %  8.810 2,1 %  + 14,7 %  
Véh. d'occasion 'Luxembourg'  27.481 7,1 %  26.812 6,8 %  28.526 6,9 %  + 6,4 %  
Véh. d'occasion 'importés'  16.858 4,4 %  16.806 4,3 %  18.425 4,5 %  + 9,6 %  
Contrôles périodiques  285.044 73,6 %  288.455 73,6 %  303.160 73,7 %  + 5,1 %  

 
 

L'année 2011 a été tout particulièrement marquée par une forte croissance du nombre de véhicules 
( neufs et d'occasion ) achetés en dehors du Luxembourg, et dès lors aussi du nombre des contrôles 
techniques afférents ( + 14,7 % et + 9,6 % ). Ce phénomène, ainsi qu'un léger vieillissement du parc 
national des véhicules routiers, synonyme d'une hausse consécutive du nombre de contrôles techniques 
périodiques, a donné lieu à l'augmentation importante ( de 5,1 % ) du nombre total des opérations de 
contrôle. 
 
En comparant le nombre de véhicules neufs et d'occasion ayant été immatriculés en 2011 avec le 
nombre des contrôles techniques correspondants, on note une concordance générale de ces chiffres, 
sauf en ce qui concerne les véhicules d'occasion ayant été transcrits d'un propriétaire résident au nom 
d'un autre propriétaire résident. Ceci est une conséquence de l'option qui a été introduite en 2004 au 
niveau de la législation régissant le contrôle technique en faveur de l'acquéreur d'un véhicule d'occasion 
ayant été immatriculé auparavant au Luxembourg. Le nouveau propriétaire peut en effet renoncer au 
contrôle technique du véhicule qui est transcrit à son nom, à condition que le certificat technique ayant 
été délivré au propriétaire antérieur du véhicule ait encore une validité résiduelle d'au moins six 
semaines. Sur l'ensemble des 45.031 véhicules d'occasion achetés au Luxembourg, pour lesquels un 
dossier de transcription a été présenté en 2011, seuls 23.413 véhicules (soit 52,0 %) ont été soumis à un 
contrôle technique dans le cadre de leur transcription. 
 
 
3.1.4. Le taux de rejet aux contrôles techniques 
 
 Évolution du taux de rejet suivant le type d'opération 
 

Année  2009  2010  2011 
Nombre total de contrôles  387.176  392.215  411.527 
       

Véhicules neufs 'Luxembourg'  1,9 %  1,3 %  1,3 % 
Véhicules neufs 'importés'  6,2 %  4,4 %  3,2 % 
Véh. d'occasion 'Luxembourg  22,4 %  22,8 %  21,8 % 
Véh. d'occasion 'importés'  27,7 %  28,5 %  28,3 % 
Contrôles périodiques  16,2 %  15,5 %  15,3 % 
       

Taux de rejet 'global'  14,8 %  14,1 %  13,9 % 
 



Les défectuosités majeures constatées lors des contrôles techniques

En 2011, les défectuosités majeures, sanctionnées par deux perforations et par le rejet subséquent des 
véhicules concernés, se sont réparties sur les différents éléments techniques, composants et systèmes 
comme suit:

En général la distribution des défectuosités graves ne varie que faiblement d’une année à l’autre, et au 
maximum dans des limites de l’ordre de 1 à 2 %.

 
Depuis l'an 2000, le taux de rejet global moyen est resté globalement stable, en se situant chaque 
année dans une fourchette de 13 à 15 %. Il a en été de même en 2011, avec un taux se situant au milieu 
de cette fourchette. 
 
Après une légère hausse en 2009, le taux de rejet pour les véhicules nouvellement immatriculés est 
resté en 2011 à son niveau 'usuel', en se situant à 1,3 % pour les véhicules neufs achetés au 
Luxembourg et à 3,2 % pour les véhicules neufs importés de l'étranger. Le niveau toujours peu élevé de 
ce taux confirme le bien-fondé de l'introduction, en 2004, d'un contrôle allégé ( contrôle de conformité ) 
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A noter que le taux de rejet pour les véhicules d'occasion vendus au Luxembourg (de l'ordre de 
21,8 %) reste toujours nettement en dessous du taux de rejet pour les mêmes véhicules achetés à 
l'étranger pour ensuite être immatriculés au Luxembourg ( de 28,3 % ). Ceci confirme, d'une part, la 
qualité supérieure des véhicules d'occasion disponibles sur le marché national par rapport à ceux offerts 
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En passant de 15,5 % en 2010 à 15,3 % en 2011, le taux de rejet des véhicules soumis au contrôle 
technique périodique a légèrement baissé, tout en continuant à se situer au niveau moyen des 
dernières années. 
 
 
3.1.5. Les défectuosités majeures constatées lors des contrôles techniques 
 
 

En 2011, les défectuosités majeures, sanctionnées par deux perforations et par le rejet subséquent des 
véhicules concernés, se sont réparties sur les différents éléments techniques, composants et systèmes 
comme suit: 
  

Éléments contrôlés Véhicules 
légers 

Véhicules 
lourds 

   
Modifications techniques / Réceptions individuelles 32 % 8 % 

Système de freinage / Efficacité de freinage 16 % 30 % 

Éclairage / Signalisation / Marquage 11 % 16 % 

Direction / Suspension / Pneumatiques / Jantes 21 % 20 % 

Moteur:  émissions, pollution, bruit, étanchéité 4 % 4 % 

Châssis / Carrosserie / Cadre 5 % 3 % 

Tachygraphe / Limiteur de vitesse ---- 5 % 

Autres 11 % 14 % 
 
 

En général la distribution des défectuosités graves ne varie que faiblement d'une année à l'autre, et au 
maximum dans des limites de l'ordre de 1 à 2 %. 
 
 

   
 


